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REF. : Aprueba Circular Aclaratoria N°2 de
las Bases de Licitacion de la obra
puiblica fiscal denominada
“Acropuerto Internacional Arturo
Merino Benitez de Santiago”, a
ejecutar por el  Sistema de
Concesiones.

SANTIAGO, 20 AG) 2014
VISTOS:

El DFL MOP N°850 de 1997, que f(ija ¢l
texto refundido, coordinado y sistematizado
de la Ley N°15.840 de 1964, Organica del
Ministerio de Obras Publicas y del DFL N°
206 de 1960, Ley de Caminos, y sus
modificaciones.

ELD.S. MOP N°900 de 1996, que fija el texto
refundido, coordinado y sistematizado del
DFL N°164 de 1991, Ley de Concesiones de
Obras Publicas, y sus modificaciones.

El D.S. MOP N°956 de 1997, Reglamento de
la Ley de Concesiones de Obras Publicas, y
sus modificaciones.

El Oficio Gab. Pres. N°207 de fecha 14 de
febrero de 2014, de su excelencia el
Presidente de la Republica, mediante el cual
aprueba la ejecucion de la obra publica fiscal
denominada  “Aeropuerto  Internacional
Arturo Merino Benitez de Santiago™ a través
del Sistema de Concesiones.

El Convenio de Mandato entre la Direccion
General de Aeronautica Civil y el Ministerio
de Obras Publicas, suscrito con fecha 05 de
febrero de 2014 y aprobado mediante
Resolucion DGAC Exenta N°70 de 11 de
febrero de 2014.

El Oficio OF. DPC.ORD.
N°04/A/2/193/1055 de fecha 11 de febrero de
2014, del senor Director General de
Aerondutica Civil, mediante el cual, en
cumplimiento de lo sefalado en el Convenio
de Mandato antes referido, informa
favorablemente las Bases de Licitacién para
la ejecucién de la obra publica fiscal
denominada  “Aecropuerto  Internacional
Merino Benitez de Santiago™ a través
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—  El Oficio Ord. N°293 de fecha 14 de febrero de 2014, del sefior Ministro de Hacienda (S),
mediante el cual aprucba las Bases de Licitacion y el Prospecto de Inversion de la obra publica
fiscal denominada “Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de Santiago”, a ejecutar
por el Sistema de Concesiones.

_  La Resolucién DGOP N°33 de fecha 17 de febrero de 2014, que Aprueba Bases de Licitacion
de la obra publica fiscal denominada “Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de
Santiago”, a ejecutar por el Sistema de Concesiones.

—  La Resolucion DGOP N°108 de fecha 30 de junio de 2014, que Aprueba la Circular
Aclaratoria N°1 de las Bases de Licitacion de la obra publica fiscal denominada “Aeropuerto
Internacional Arturo Merino Benitez de Santiago™, a ejecutar por el Sistema de Concesiones.

—  La Resolucién N°1600 de 2008 de la Contraloria General de la Reptblica, que Fija Normas
sobre Exencion del Tramite de Toma de Razoén.

CONSIDERANDO:

—  Que, en virtud de lo dispuesto en los articulos 18° del D.S. MOP N°956 de 1997, Reglamento
de la Ley de Concesiones de Obras Publicas y 1.4.6 de las Bases de Licitacion, las
aclaraciones, rectificaciones, enmiendas o adiciones a las Bases de Licitacién, asi como las
respuestas a las consultas formuladas al DGOP sobre éstas, seran incluidas en comunicaciones
denominadas Circulares Aclaratorias, dirigidas a todos los Licitantes y/o Grupos Licitantes;

~ Que se ha estimado necesario efectuar, mediante Circular Aclaratoria N°2, rectificaciones a las
Bases de Licitacion de la obra publica fiscal denominada “Aeropuerto Internacional Arturo
Merino Benitez de Santiago”, aprobadas por Resolucion DGOP N°33 de 17 de febrero de
2014; y

~  Que la Circular Aclaratoria N°2 de las Bases de Licitacion de la obra puablica fiscal
denominada “Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de Santiago”, que se aprucba
por la presente Resolucion, implica modificaciones a las Bases de Licitacidn, por lo que se
encuentra visada por el Ministerio de Hacienda, de acuerdo a lo exigido en el N°3 del articulo
18° del D.S. MOP N°956 de 1997, Reglamento de la Ley de Concesiones de Obras Publicas.

- i
RESUELVO: 23 SEP 201k ﬁ 5
| rcmATERARTES \
DIREC, GRAL. DE DBRAS PLBLICAS]
DGOP N° /
I.- APRUEBASE la Circular Aclaratoria N°2 de las Bases de Licitacion de la obra publica

fiscal denominada “Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de Santiago”, a
ejecutar a través del Sistema de Concesiones, cuyo texto es el siguiente:



“35) Hora Punta Namero 30 (H30): Corresponde a la 30" hora mas congestionada de
pasajeros embarcados en un aeropuerto en un afo calendario.”

2. En 1.8.2 “Obligacion del Concesionario de Entregar Informacion al Inspector Fiscal”, se rectifica el
articulo de la siguiente manera:

o Enel nimero 5, se reemplaza el texto de la letra p) por el siguiente:

¥ “ Informacién mensual del nimero de pasajeros embarcados en el Acropuerto en la hora
punta nimero treinta (H-30) separado por internacional, doméstico y combinado, en ¢l ano
movil inmediatamente anterior considerando el mes en que se emita el informe. Este
informe debera ser entregade dentro de los primeros 10 (diez) dias del mes siguiente al
periodo informado;”

3. En 1.8.5.1 “Tipos de Infracciones y Multas”, se rectifica la Tabla N°2 “Infracciones y Multas a la
Sociedad Concesionaria” del articulo de la siguiente manera:

+ Enla letra ¢) “Otras”, se adicionan las siguientes multas:

Incumplimiento de cualquiera
1.10.19 180-250 de Ias obligaciones seiialadas en Cada vez.
el articulo.

Incumplimiento de cualquiera
1.10.19 20-30 de los plazos seiialados en el
articulo.

Por cada
dia.

4. En 1.8.12 “Entrega de Otros Terrenos al Concesionario”, se rectifica el articulo de la siguiente manera:

» En el segundo parrafo del niimero i “Entrega de terrenos identificados en el “Plano de Terrenos para
Labores de Despeje, Limpieza, Delimitacién y Custodia”, donde dice:

... por escrito al Concesionario el nimero total de pasajeros transportados en la hora punta
namero 30 (H30) para los vuelos nacionales e internacionales en el Aeropuerto
Internacional...”

debe decir:

*“ ... por escrito al Concesionario el nimero total de pasajeros embarcados en la hora punta
numero 30 (H30) para los wvuelos nacionales e Internacionales en el Aeropuerto
Internacional...”

>

5. En 1.8.18 “Periodo de Transicion”, se rectifica el nimero 5 del articulo de la siguiente forma, donde
b Resl

dice:
“ Entregar para la aprobacién del Inspector Fiscal: el Reglamento de Servicio de la Obra...”

debe decir;

“ Entregar para la aprobacién del DGOP: el Reglamento de Servicio de la Obra...”

6. En 1.10 “DE L4 EXPLOTACION DE LAS OBRAS”, se rectifica el articulo, adicionando la siguiente
nueva letra f):

“f)  La Comparticién de Ingresos con el Estado, conforme a lo establecido en los

articulos 1.14.1, 3.1 y 3.2 de las presentes Bases de Licitacion.”
!



8.

En 1.10.4 “Plazo de Entrega del Reglamento de Servicio de la Obra”, se rectifica el articulo
reemplazando el cuarto parrafo por el siguiente:

“ El DGOP no autorizara la Puesta en Servicio Provisoria de las Instalaciones Existentes o la
Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras mientras el Reglamento de Servicio
de la Obra o su actualizacion, segun corresponda, no se encuentre aprobado.”

En 1.10.9 “Servicios Aeronduticos y No Aeronduticos”, se rectifica el articulo reemplazando el segundo
parrafo por el siguiente:

“ Desde la Puesta en Servicio Provisoria de las Instalaciones Existentes o PSP 1 y hasta el
término de la concesion, el Concesionario deberd dar cumplimiento al Reglamento de Servicio
de la Obra, en particular al Manual de Operacion y a los Mecanismos de Asignacion,
contenidos en dicho reglamento.”

1.10.9.1 “Servicios Aeronduticos”, se rectifica el articulo de la siguiente manera:
En la letra a) “Sistema de Embarque/Desembarque”, se reemplaza el sexto parrafo por el siguiente:

“El Concesionario debera eclaborar el Mecanismo de Asignacion de los Puentes de
Embarque/Desembarque y de las posiciones remotas, de acuerdo a lo establecido en
1.10.4, en 1.10.10 puntos A.13 y C.15 y en 2.9.3, todos articulos de las presentes Bases de
Licitacion, teniendo presente las compafiias aéreas que operan en el Aeropuerto.”

En la letra a) “Sistema de Embarque/Desembarque”, se elimina el séptimo parrafo cuyo texto es el
siguiente:

“ Bl DGOP no autorizara la Puesta en Servicio Provisoria de las Instalaciones Existentes o PSP
| mientras no haya aprobado previamente el Mecanismo de Asignacion de los Sistemas de
Embarque/Desembarque propuesto por el Concesionario.”

En la letra b) “Sistema de Manejo de Equipaje de Llegada y Salida (BHS)”, se reemplaza el tercer
parrafo por el siguiente:

* El Concesionario serd responsable de gestionar la correcta asignacion del uso de las cintas
para ¢l retiro de equipaje en ambos Edificios Terminales. Para tales efectos, el
Concesionario debera elaborar el Mecanismo de Asignacion de las Cintas para el Retiro de
Equipaje, de acuerdo a lo establecido en 1.10.4, en 1.10.10 puntos A.13 y C.15 y en
2.9.3, todos articulos de las presentes Bases de Licitacion, teniendo presente las
compaiiias aéreas que operan en el Aeropuerto.”

Se reemplaza el texto de la letra ¢) “Servicios en Plataforma” por el siguiente:

“ El Concesionario debera proporcionar las facilidades para la prestacién de servicios de
asistencia en tierra a los pasajeros, las aeronaves, al equipaje y a la carga, que los
prestadores de estos servicios realizan en plataforma.

Todo prestador de servicios en plataforma estara sujeto a la supervision del Concesionario,
a las normas de fiscalizacion de la Direccion General de Aeronautica Civil y en general a
las de cualquier otro organismo gubernamental que corresponda.

El Concesionario tendra como obligacion administrar contratos para la prestacion de
servicios en plataforma, no pudiendo éste ser prestador directo de dichos servicios. Se le
exigira al Concesionario un esquema de competencia en el cual disponga de, al menos, 3
(tres) operadores prestando cada uno de los servicios, los cuales no podrén ser relacionados
entre si conforme a lo establecido en la Ley N°18.045, de Mercado de Valores. Esto no
impide que un mismo prestador provea mas de un servicio en plataforma.

Fn caso que no sea posible alcanzar el numero minimo de operadores, el Concesionario
tendra un plazo de 7 (siete) dias, desde que ocurra dicha circunstancia, para presentar su
justificacion por escrito al Inspector Fiscal. Este remitira los antecedentes al DGOP quien,
en el plazo de 30 (treinta) dias contados desde la fecha de recepcién de dichos antecedentes,
aprobara o rechazara el informe del Concesionario. En caso que lo apruebe, autorizara al
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por metro cuadrado de arriendo mensual sefialadas a continuacion:

Tabla N°4.i Tarifas maximas por metro cuadrado
de arriendo mensual

Tipo de Terreno szrii'as Mzigimas
(UF/m")
Terreno eriazo urbanizado 0,62
Area pavimentada o losa 0,82
Terreno construido 1,44

El Concesionario debera elaborar ¢l Mecanismo de Asignacion de Areas para Servicios
en Plataforma, de acuerdo a lo establecido en 1.10.4, en 1.10.10 puntos A.13y C.15y
en 2.9.3, todos articulos de las presentes Bases de Licitacion, teniendo presente las
compaiiias aéreas que operan en el Aeropuerto. El Concesionario debera acompanar un
informe por cada tipo de servicio indicando, al menos, los siguientes aspectos:

*  Descripcion del servicio y cuantificacion de superficies requeridas para su prestacion.
» Identificacion de las areas destinadas a cada servicio.

* Esquema tarifario y plazo propuesto para su explotacién.

*  Esquema de competencia propuesto.

* Esquema de seleccion de los operadores, de manera de garantizar el acceso igualitario.
* Otros, que estime pertinente el Concesionario o que sean requeridas por ¢l DGOP.

ii) Derecho Miximo por Operacién: El Concesionario estara facultado para cobrar a las
lineas aéreas y Aviacién General, un derecho miximo por operacién asociado a los
servicios que reciba en la plataforma, dentro del Area de Concesion, distinguicndo entre
vuelos domésticos e internacionales, cuyo monto se indica en la Tabla N°4.ii siguiente:

Tabla N° 4.ii Derecho Maximo por Operacion (¥)

Codigo Vuelo Vuelo
Aeronave Doméstico Internacional
(OACY) (UF) (Ur)
Codigos Ay B 1,28 1,64
Cédigo C 1,46 1,88
Codigo D 2,01 2,58
Cédigo E 2,23 2,87
Codigo F 3,11 4,00

(*) Para estos efectos, se entiende por “operacion”
cada vez que una aeronave se¢ encuentre en un
puente de embarque o estacionamiento remoto,
segun corresponda, para preparar su despegue.

Tanto en los casos i) y ii), el Concesionario podra establecer estructuras tarifarias
especiales. Con todo, dichas estructuras tarifarias especiales deberdn cumplir con lo
establecido en el punto B.3 del articulo 1.10.10 de las presentes Bases de Licitacion.

EI MOP podra proponer al Concesionario, alternativamente, otro esquema de tarificacion,
siempre y cuando las condiciones que lo definan no contravengan lo dispuesto en las
presentes Bases de Licitacion, no generen discriminaciones, no afecten el acceso igualitario
de las compatias aéreas o de cualquier otro usuario a las instalaciones o servicios y no
impidan, restrinjan o entorpezcan la libre competencia, de acuerdo a la normativa vigente.
El Concesionario podra optar por el esquema alternativo que proponga el MOP, para lo cual
debera notificar. por escrito al Inspector Fiscal, su aceptacién o rechazo, en un plazo
maximo de 60 (sesenta) dias contados desde la notificaciéon de la propuesta del MOP. En
caso de no haber un pronunciamiento formal por parte del Concesionario dentro del plazo
antes indicado, se entendera que éste no ejercera tal opcidn. En el caso de aceptacion de la
propuesta del MOP, sera de entera responsabilidad, cargo y costo del Concesionario la
aplicacién del esquema propuesto, no pudiendo en el futuro alegar perjuicios,
indemnizaciones 0 compensaciones por este concepto.
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El Concesionario debera exigir polizas de seguro a todos los prestadores de servicio en
plataforma, para cubrir eventuales dafios ocasionados a la infraestructura, instalaciones y
equipos. Este no podréa exigir montos diferentes de garantias a los prestadores de servicio
en plataforma que pertenezcan al mismo rubro de actividad economica, lo que sera
calificado por el Inspector Fiscal. Se excluyen de esta obligacion aquellos prestadores de
servicio en plataforma que suscriban contratos con la DGAC e ingresos a la Plataforma
relacionados con eventos excepcionales ocurridos durante la vigencia del Contrato de
Concesién (incendios, sismos de gran intensidad, inundaciones u otros).”

+ Enlaletra d) “Servicios Aeronauticos en General”, se reemplaza el segundo parrafo por el siguiente:

“Para ello, ¢l Concesionario deberd presentar al Inspector Fiscal una Solicitud de
incorporacién del nuevo Servicio Aeronautico, describiendo, al menos, las caracteristicas
del servicio, sus condiciones econémicas, plazo de duracién del subcontrato si
corresponde, garantias, seguros, superficie a utilizar y la forma en que se resguardara
la libre competencia. El Inspector Fiscal remitird los antecedentes al DGOP quien se
pronunciari previo informe favorable de la DGAC. La DGAC tendra un plazo de 30
(treinta) dias para remitir dicho informe desde que haya sido requerido por el DGOP. En
caso de aprobacion de la propuesta del Concesionario por el DGOP, el acto
administrativo correspondiente debera establecer la fecha de inicio de explotacion,
pudiendo establecer modificaciones a las condiciones o modalidades de prestaciéon del
servicio.”

. Fn la letra d) “Servicios Aeronduticos en General”, se adiciona como nuevo tercer parrafo el
siguiente:

“ En estos casos, el Concesionario debera también someter su solicitud a consulta del
Tribunal de Defensa de la Libre Competencia, de conformidad a lo establecido en el
articulo 18 del Decreto Ley N°211 de 1973, cuyo texto refundido, coordinado y
sistematizado fue fijado por el DFL N°1 de 2004, del Ministerio de Economia,
Fomento y Reconstruccion, a fin que dicho organismo se pronuncie, en el ambito de
sus atribuciones.”

10, En 1.10.9.2 “Servicios No Aeronduticos No Comerciales”, se rectifica el articulo, reemplazando el titulo
y el texto de la letra k) por los siguientes:

“k) Servicio de Traslado de Usuarios dentro del Aeropuerto

El Concesionario debera prestar el servicio gratuito de traslado de usuarios que
requieran movilizarse dentro del Aeropuerto.

Il Concesionario debera considerar la provisién y operacion de buses y/o minibuses
cataliticos, eléctricos u otro similar de bajo nivel contaminante, con acceso a personas
con movilidad reducida, en cantidades acordes a los volimenes de trifico de usuarios
dentro del Acropuerto y con la frecuencia suficiente para atender los requerimientos
de los usuarios.

Las condiciones de prestacién del servicio deberan considerar un circuito de
acercamiento interno que incluya detenciones, al menos, en las dreas de acceso a los
Edificios Terminales de Carga, en las Areas de acceso a los Edificios Terminales de
Pasajeros, en las dreas de estacionamientos publices para vehiculos en general, en las
areas de estacionamientos para trabajadores del Aeropuerto, en las dreas de acceso a
los edificios de los Servicios Piblicos y/o gubernamentales y en las dreas de acceso al
Centro de Transporte.

La prestacion del servicio debera incluir la provision y operacion de vehiculos
eléctricos, con capacidad minima de 4 (cuatro) ocupantes, para el traslado de pasajeros con
movilidad reducida entre ambos Edificios Terminales de Pasajeros, y entre las areas de
acceso al aeropuerto (Estacionamientos Publicos y Centro de Transporte, entre otros)
y ambos Edificios Terminales de Pasajeros, en forma continua y permanente.”

1. En 1.10.93.1 “Servicios No Aeronduticos Comerciales Obligatorios”, se rectifica el articulo de la
siguiente manera:

. Se reemplaza ¢l texto de la letra ¢) “Estacionamientos Piblicos para Vehiculos en General” por el
siowiente:
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ii)

Para los estacionamientos emplazados en la infraestructura preexistente, el
Concesionario podra fijar libremente las tarifas de cobro por el uso de los
estacionamientos publicos para vehiculos en general, siempre y cuando éstas no
excedan las tarifas que se indican a continuacion:

e Estacionamientos Expresos : $ 1.100 (mil cien Pesos de Chile)

e Estacionamientos Techados : $ 800 (ochocientos Pesos de Chile)
e Estacionamientos Economicos Custodia : $ 350 (trecientos cincuenta Pesos de Chile)

Las tarifas sefialadas precedentemente corresponden a 30 (treinta) minutos de uso.

En caso que se habiliten estacionamientos en localizaciones alternativas, cl
Concesionario podra fijar, como maximo, la tarifa correspondiente a la categoria
“Estacionamientos Techados”, siempre y cuando las condiciones de
infraestructura y operacién permitan al Concesionario prestar un servicio al
usuario, equivalente a dicha categoria de estacionamiento, lo que seri calificado
por ¢l Inspector Fiscal; en caso contrario solo podra fijar como maximo, Ia tarifa
correspondiente a la categoria “Estacionamientos Econémicos Custodia”.

El Concesionario debera mantener, como minimo, un 15% (quince por ciento) del
total de las plazas de estacionamientos disponibles con tarifas que no excedan la
vigente para los “Estacionamientos Econémicos Custodia”. Asimismo, el
Concesionario deberd destinar y habilitar, al menos, el 1% (uno por ciento) del
total de la capacidad de las localizaciones alternativas, a estacionamientos para
personas con discapacidad, asi como también debera habilitar y destinar
estacionamientos para usuarios preferenciales tales como embarazadas, personas
de la tercera edad y usuarios con movilidad reducida, en la misma proporcion.

Periodo comprendido entre las 00:00 horas del dia siguiente a la fecha de
autorizacion de la PSP 2 y el término de la concesion

El Concesionario debera explotar las dreas de Estacionamientos Publicos para
Vehiculos en General, en las categorias identificadas en el Plan Maestro del
Aeropuerto que forma parte del Anteproyecto Referencial entregado por el MOP
senalado en el articulo 1.4.4 de las presentes Bases de Licitacion, como:
“Estacionamientos Cubiertos” (cédigo F-04), “Estacionamientos en Superficie”
(codigos F-06-01 y F-06-02) y “Estacionamientos Remotos” (coddigo F-04-01).

El Concesionario podra fijar libremente las tarifas de cobro por el uso de los
Estacionamientos Piblicos para Vehiculos en General, siempre v cuando éstas no
excedan las tarifas miximas, para las siguientes categorias:

e Estacionamientos Cubiertos : $ 1.100 (mil cien Pesos de Chile)

e Estacionamientos en Superficie : $ 800 (ochocientos Pesos de Chilc)

e [Estacionamientos Remotos : $ 350 (trecientos cincuenta Pesos de Chile)
Las tarifas seiialadas precedentemente corresponden a 30 (treinta) minutos de uso.

Estas tarifas maximas serdn actualizadas al momento de la PSP 2, multiplicando
éstas por el factor F, definido a continuacién, y redondesndolas al entero inferior

mas proximo:
IPC,
r=(ivcy)
1PC,

Donde:
IPC; : Correspondera al IPC del mes de diciembre del aiio anterior a la PSP 2.
IPCy : Corresponderd al IPC del mes de diciembre del aiio anterior a la PSP 1.

Estas tarifas regirin desde las 00:00 horas del dia siguiente a la fecha de
autorizacion de la PSP 2 hasta el iltimo dia de enero del aiio siguiente a la PSP 2.
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El Concesionario debera destinar y habilitar los estacionamientos para personas
con discapacidad sefialados en el Anteproyecto Referencial entregado por el MOP,
sin perjuicio del cumplimiento de la normativa vigente aplicable, en particular lo
establecido en la Ley N° 20.422 y en la Ordenanza General de Urbanismo y
Construcciones. Adicionalmente, el Concesionario  debera destinar
estacionamientos para usuarios preferenciales tales como embarazadas, personas
de la tercera edad y usuarios con movilidad reducida, en una cantidad equivalente,
al menos, al 1% (uno por ciento) del total de estacionamientos, los que deberan ser
distribuidos proporcionalmente segiin la capacidad maxima de cada categoria de
estacionamiento.

El Concesionario debera habilitar, operar, explotar y mantener, a su entero cargo, costo
y responsabilidad, un Sistema Electrénico de Cobro de Tarifas por la explotacion de
todas las arecas seiialadas precedentemente que permita detectar el paso de todo
vehiculo provisto del dispositivo denominado “TAG” o transponder y efectuar el cobro
respectivo sin necesidad de una transaccion fisica. Esta tecnologia de comunicacion
debera tener completa y absoluta interoperabilidad y compatibilidad con los sistemas
electronicos para el cobro de tarifas utilizados en autopistas viales urbanas ¢
interurbanas de Chile. El disefio de este sistema debera adecuarse e integrarse al
Proyecto Vial y Estacionamientos estipulado en el articulo 2.7.4.5 de las presentes
Bases de Licitacion.

Una vez que se compruebe el adecuado funcionamiento del Sistema Electronico de
Cobro de Tarifas y la correcta ejecucion de las obras asociadas, el Inspector Fiscal
autorizard, mediante anotacion en el Libro de Obra correspondiente, el funcionamiento
en régimen del Sistema Electrénico de Cobro de Tarifas sefialado precedentemente.

El DGOP. no lpoldré autorizar la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las
Obras o PSP 2 mientras el Sistema Electronico de Cobro de Tarifas sefialado
precedentemente no se encuentre aprobado por el Inspector Fiscal.

iii) Disposiciones comunes 2 ambos periodos
Para la prestacién y explotacion de este servicio, el Concesionario debera cumplir
las siguientes disposiciones:
1. El sistema de cobro debera ser por tiempo de uso efectivo, siendo el minuto la
unidad de tiempo a utilizar como base de cobro; no obstante, si la permanencia del
vehiculo es menor a 10 (diez) minutos de uso, estara exento de pago.

2. El limite maximo diario de tiempo a cobrar por el Concesionario, sera el
equivalente a 10 horas, segin la tarifa correspondiente a cada categoria de

estacionamiento.

3. En caso de pérdida de ticket, el Concesionario podra cobrar por la estadia, como
maximo al usuario, el equivalente a 10 (diez) horas por cada dia de permanencia.

4. En el caso que, por el mecanismo de cobro definido en el punto 1 precedente, el
monto final a pagar por el usuario quede fraccionado, se debera ajustar cada $100
(cien Pesos de Chile) al alza o a la baja, Para tales efectos, se utilizaran los

siguientes criterios:

—  Si el remanente por sobre la centena de Peso de Chile del monto de cobro es
menor a $ 50 (cincuenta Pesos de Chile), el fraccionamiento se efectuara a la

baja.

— Si el remanente por sobre la centena de Peso de Chile del monto de cobro es
igual o mayor a § 50 (cincuenta Pesos de Chile), el fraccionamiento se

efectuara al alza.

5. Fl Concesionario estd autorizado a suscribir convenios tarifarios especiales por
dias, meses o afios con empresas, instituciones u otros organismos, que impliquen
tarifas diferentes a aquellas cobradas a publico en general, siendo ademas
aplicable lo establecido en el punto B.4 del articulo 1.10.10 de las presentes Bases

de Licitacion.

6. Sc debera proporcionar a los usuarios informacion clara, visible y actualizada
acerca de la cantidad de estacionamientos disponibles tanto al ingreso de los



7. Las dreas de estacionamientos deberan estar disponibles las 24 horas del dia, todos
los dias del aio.

8. El Concesionario debera poner a la disposicion de la DGAC, 15 (quince)
estacionamientos sin cobro de tarifa. La forma en la que operarin estos
estacionamientos quedara establecida en el Reglamento de Servicio de 1a Obra.

9. El valor de Ia tarifa maxima se reajustara cada afio considerando la variacion
experimentada por el IPC en el afio calendario inmediatamente anterior. El valor
de la tarifa de cobro que regira durante el aiio “t” (TB,) tendra validez a partir del
primer dia del mes de febrero de cada afo y se obtiene de redondear al entero

inferior mds proximo el resultado de la siguiente formula:

TB, = TB (——”)C“l)
= X
t =1 *\1pcC,,

Donde:

TB.; : Valor dela tarifa maxima vigente durante el aio anterior al de calculo.
IPC,.; : Correspondera al IPC del mes de diciembre del afo “z-17.

IPC,., : Corresponderi al IPC del mes de diciembre del aiio “-2”.

Ln caso que el IPC deje de existir como indicador relevante de reajustabilidad,
se aplicara el mecanismo que lo reemplace.

En caso que el valor de “(IPC,_/IPC, ;) ” sea inferior a 1 (uno), el valor de “7T8,”
serd igual al valor de “TB, ;.

10. El1 Concesionario sélo podra cobrar tarifa por el uso de los Estacionamientos
Publicos para Vehiculos en General, quedando estrictamente prohibido el cobro
de una tarifa por el acceso al Aeropuerto.”

» Sereemplaza el titulo y el texto de la letra d) “Estacionamientos para Custodia de Vehiculos™ por los
siguientes:

“d) Estacionamiento para Vehiculos en Arriendo (Rent a Car)

El Concesionario debera explotar las areas para estacionamiento de vehiculos en arriendo
y las dreas para la instalacién de mesones de atencion al piblico en ambos Edificios
Terminales, indicadas en el Anteproyecto Referencial entregado por ¢l MOP seitalado
en el articulo 1.4.4 de las presentes Bases de Licitacion, de acuerdo a las necesidades
del Aeropuerto.

El Concesionario debera elaborar el Mecanismo de Asignacion de Estacionamientos
para Vehiculos en Arriendo (Rent a Car) de acuerdo a lo establecido en 1.10.4, en
1.10.10 puntos A.13 y C.15 y en 2.9.3, todos articulos de las presentes Bases de
Licitacion.”

» En la letra ) “Estacionamientos para Trabajadores del Aeropuerto”, se elimina el Gltimo parrafo
cuyo texto es el siguiente:

*“ Como parte de este servicio, el Concesionario deberd proveer y operar un sistema de
acercamiento desde dichas areas de estacionamientos hacia los Edificios Terminales de
Pasajeros y Sectores de Carga del Aeropuerto, disponible para estas personas.”

» Enla letra f) “Sistema de Procesamiento de Pasajeros/Equipaje”, se reemplaza el noveno parrafo por
el siguiente:

“ El Concesionario debera elaborar el Mecanismo de Asignacién de Counters, Oficinas de
Apoyo a Counters, areas de uso comun para counters y areas para la operacién de
equipos de autochequeo de pasajeros y su equipaje, de acuerdo a lo establecido en

9/20



1.10.4, en 1.10.10 puntos A.13 y C.15 y en 2.9.3, todos articulos de las presentes Bases de
Licitacion, teniendo presente las compaiiias aéreas que operan en el Aeropuerto.”

“ Bl DGOP no autorizara la Puesta en Servicio Provisoria de las Instalaciones Existentes o

PSP | mientras no haya aprobado previamente el Mecanismo de Asignacion de Counters y
Oficinas de Apoyo a Counters propuesto por el Concesionario.”

“ ] Concesionario debera explotar areas de estacionamiento para vehiculos de transporte

piiblico como buses, distintos de los pertenecientes al sistema de Transporte Publico
Metropolitano, minibuses y taxis, de acuerdo a las necesidades del Aeropuerto. Las
condiciones de prestacién de este servicio deberan asegurar un servicio confiable y seguro
para su uso por pasajeros de vuelos tanto internacionales como domésticos.”

“ El Concesionario debera elaborar el Mecanismo de Asignacién de Areas para el Servicio de

Buses, de acuerdo a lo establecido en 1.10.4, en 1.10.10 puntos A.13 y C.15y en 2.9.3,
todos articulos de las presentes Bases de Licitacion, teniendo presente las empresas que
operan en el Aeropuerto.”

“ £] DGOP no autorizara la Puesta en Servicio Provisoria de las Instalaciones Existentes o PSP 1

mientras no haya aprobado previamente el Mecanismo de Asignacién de Areas para el Servicio
de Buses propuesto por el Concesionario.”

“ Los operadores que presten el servicio de buses deberan incorporar a sus respectivos

vehiculos un fogo identificatorio y brindar el servicio en forma continua e ininterrumpida
de acuerdo a las necesidades del Aeropuerto. Asimismo, los buses pertenecientes al
servicio, que trasladen usuarios desde la ciudad de Santiago hacia el Aeropuerto, deberan
considerar detenciones, al menos, en los sectores de acceso a los Edificios Terminales de
Carga, en los sectores de acceso a los Edificios Terminales de Pasajeros, en las dreas de
acceso a los estacionamientos piblicos para vehiculos en general, en las dreas de
acceso a los estacionamientos para trabajadores del Aeropuerto y en las dreas de
acceso a los edificios de los Servicios Piblicos y/o gubernamentales.”

En la letra f) “Sistema de Procesamiento de Pasajeros/Equipaje”, se elimina el ltimo parrafo cuyo
texto es el siguiente:

Fn la letra g) “Servicio de Transporte Piblico y sus Areas de Estacionamiento”, se reemplaza el
primer parrafo por el siguiente:

En la letra g) “Servicio de Transporte Publico y sus Areas de Estacionamiento”, se reemplaza el
octavo parrafo por el siguiente:

En la letra g) “Servicio de Transporte Publico y sus Areas de Estacionamiento”, se elimina el noveno
parrafo cuyo texto es el siguiente:

En la letra g) “Servicio de Transporte Publico y sus Areas de Estacionamiento”, se reemplaza el
décimo parrafo, que pasa a ser noveno, por el siguiente:

En 1.10.9.3.2 “Servicios No Aerondauticos Comerciales Facultativos™, se elimina el titulo y el texto de la
letra €) “Estacionamientos para Vehiculos en Arriendo (Rent a Car)”.

En 1.10.10 “Obligaciones, Derechos y Disposiciones Generales del Concesionario en cuanto a los
Servicios Aeronduticos y No Aeronduticos, segun el caso”, se rectifica el articulo de la siguiente
manera:

°

En la letra A. “Obligaciones del Concesionario”, se reemplaza el punto A.7 por el siguiente:

“A.7 No establecer discriminaciones arbitrarias o ejercer conductas que pudieran afectar el

acceso igualitario de las compaiifas aéreas o de cualquier otro usuario, relacionado o
no con éstas, a las instalaciones, equipamiento, areas o servicios del Aeropuerto, o
que tengan por finalidad o efecto eliminar, restringir o entorpecer la libre
competencia.”

En la letra A. “Obligaciones del Concesionario”, se reemplaza el punto A.8 por el siguiente:

“ A.8 Por cada servicio que el Concesionario esté obligado o facultado a prestar durante la

concesion, ya sea directamente o a través de terceros, conforme a lo establecido en las
presentes Bases de Licitacion, el Concesionario deberd informar por escrito al
Inspector Fiscal, a lo menos con 45 (cuarenta y cinco) dias de antelacion a la fecha de
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inicio de explotacion propuesta para cada servicio, las condiciones bajo las cuales
propone explotar el respectivo servicio. E1 DGOP se reserva el derecho a exigir al
Concesionario suprimir o modificar aquellas condiciones que contravengan lo
dispuesto en las presentes Bases de Licitacion, o que tengan por finalidad o efecto
alterar las condiciones del Contrato de Concesidén, o que pudieran significar
discriminaciones o afecten el acceso igualitario de las companias aéreas o de cualquier
otro usuario a las instalaciones, equipamiento, areas o servicios del Aeropuerto, o
que tengan por fimalidad o efecto eliminar, restringir o entorpecer la libre
competencia. Sin perjuicio de lo anterior, la Sociedad Concesionaria sera la Gnica
responsable ante la autoridad competente respecto de cualquier condicidn y/o
actuacion atribuible a ella, que pudiera significar discriminaciones o afectar el acceso
igualitario de las compaiiias aéreas o de cualquier otro usuario relacionado o no con
éstas, a las instalaciones, equipamiento, areas o servicios del Aeropuerto, conforme
a la normativa vigente.”

« Enlaletra A. “Obligaciones del Concesionario”, se adiciona como nuevo punto A.13 el siguiente:

“Ad3

En todos aquellos casos en que, en virtud de las presentes Bases de Licitacién, el
Concesionarie deba elaborar un Mecanismo de Asignacion para la prestaciéon de
un determinado servicio, debera velar porque dicho mecanismo no establezca
discriminaciones ni constituya o induzca a una conducta abusiva de su posicion
dominante, afectando el acceso igualitario de cualquier usuario a las
instalaciones, equipamiento, dareas o servicios del Aeropuerto o, en general, que
tenga por efecto eliminar, restringir o entorpecer la libre competencia.”

o Enlaletra B. “Derechos del Concesionario y Obligaciones en la Gestion Tarifaria”, se reemplaza el
punto B.1 por el siguiente:

“B

El Concesionario tendra derecho a cobrar las tarifas que determine para los servicios
aeronauticos y no aeronduticos que explote, en tanto dé estricto cumplimiento a las
disposiciones contenidas en el D.L. 211 de 1973 cuyo texto refundido, coordinado
y sistematizado fue fijado por el DFL N°1 de 2004 del Ministerio de Economia,
Fomento y Reconstruccion, respetando asimismo las restricciones de tarifa
sefialadas en el articulo 1.10.9 de las presentes Bases de Licitacion y las disposiciones
y/o exigencias minimas establecidas en éstas para la prestaciéon y explotaciéon de
cada uno de dichos servicios. Particularmente, el cobro de tarifas superiores a las
maximas autorizadas en las presentes Bases de Licitacion respecto de los Servicios
Aeronauticos y No Aeronauticos, segin corresponda, hard incurrir a la Sociedad
Concesionaria en la multa que se establezca segin 1.8.5.1, sin perjuicio de lo
establecido en 1.13.2.1 letra d), ambos articulos de las presentes Bases de Licitacion.”

o En la letra B. “Derechos del Concesionario y Obligaciones en la Gestion Tarifaria”, s¢ reemplaza el
punto B.2 por el siguiente:

3 B,./Z

El Concesionario, en cada Servicio Aeronautico y No Aerondutico que explote, no
podra cobrar tarifas discriminatorias a usuarios de la misma categoria, entendiéndose
por ésta aquella que incluye un mismo tipo de usuario y servicio, hora, dia de la
semana y época del ailo, segun lo califique fundadamente el Inspector Fiscal.

Dichas tarifas deberan ser debida y oportunamente publicadas, previo a la
vigencia de éstas y para adecuado conocimiento de los usuarios, en el Sitio Web
indicado en el articulo 1.10.9.2 letra g) numero iii de las presentes Bases de
Licitacion.”

< Enla letra B. “Derechos del Concesionario y Obligaciones en la Gestion Tarifaria”, se reemplaza el
punto B.3 por el siguiente:

I3 B3

/ W! VJJW -

Las estructuras tarifarias especiales a usuarios de los servicios deberan ser informadas
por el Concesionario al Inspector Fiscal, dentro del plazo de 30 (treinta) dias antes de
su aplicacion. Su aplicacioén deberd tener una vigencia minima de 90 (noventa) dias.
EI DGOP ante causas fundadas podra autorizar cambios en los plazos de vigencia de
las tarifas. El incumplimiento del plazo sefialado para informar al Inspector Fiscal las
estructuras tarifarias especiales, asi como del plazo de vigencia minima senalado para
las tarifas, hara incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que, para cada caso,
se establezca segun ¢l articulo 1.8.5.1 de las presentes Bases de Licitacién. En ningun
caso estas estructuras tarifarias especiales podrin ser discriminatorias o
implicar, sin una justificacion razonable, objetiva y debidamente informada, un
trato desigual a usuarios que se encuentren en la misma condiciéon. En particular,
a fin de asegurar la debida transparencia en su aplicacién, estas estructuras
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tarifarias deberan ser oportunamente publicadas, para el adecuado conocimiento
de los usuarios, en el Sitio Web indicado en el articulo 1.10.9.2 letra g) nimero iii
de las presentes Bases de Licitacién.”

. Fn la letra B. “Derechos del Concesionario y Obligaciones en la Gestion Tarifaria”, se reemplaza el
punto B.4 por el siguiente:

“B.4 El Concesionario podra ofrecer y cobrar estructuras tarifarias especiales a empresas,
instituciones u otros organismos diferentes a las ofrecidas al publico en general
conforme a lo sefialado en el punto B.3 del presente articulo. Estas ofertas y acuerdos
deberan ser de piiblico conocimiento, previo a la puesta en vigencia de éstos y
cualquier usuario equivalente que cumpla las mismas condiciones debera tener acceso
al mismo trato comercial. En consecuencia, tratindose de prestadores de un
mismo servicio, sujetos a las mismas condiciones contractuales, el Concesionario
no podra imponer obligaciones ni aplicar tarifas o estructuras tarifarias distintas
sin una justificacion razonable, objetiva y previamente informada.”

« FEnlaletra C. “Disposiciones Generales”, se reemplaza el punto C.2 por el siguiente:

«“C2  Cuando el Concesionario otorgue la prestacion y explotacion de un Servicio
Aerondutico y/o No Aeronautico a través de terceros, de acuerdo a lo establecido en
las presentes Bases de Licitacion, éste deberd llevar a cabo un proceso de licitacion, a
excepcion de aquellos casos en los cuales se exige un mecanismo de asignacion
conforme a lo establecido en el punto C.15 del presente articulo, asi como de
todos aquellos servicios establecidos en el articulo 1.10.9.3.2 de las presentes Bases
de Licitacién, los cuales se regiran por lo dispuesto en estas Bases y en el Reglamento
de Servicio de la Obra.

Las condiciones y términos que regiran cada proceso de licitacion deberan ser
previamente informados, por escrito, al DGOP a través del Inspector Fiscal. A mas
tardar a los 45 (cuarenta y cinco) dias siguientes de recibidos dichos antecedentes, el
DGOP, previo informe del Inspector Fiscal, podréa exigir al Concesionario suprimir o
modificar las clausulas que contravengan lo dispuesto en las presentes Bases de
Licitacion, o que tengan por finalidad o efecto alterar las condiciones del Contrato de
Concesién, o que pudieran significar discriminaciones o afecten el acceso igualitario
de las compafias aéreas o de cualquier otro usuario a las instalaciones, equipamiento,
Areas o servicios del Aeropuerto, o que tengan por finalidad o efecto eliminar,
restringir o entorpecer la libre competencia. En ningin caso la persona natural o
juridica a quien se adjudique la prestacion y explotacion de un Servicio
Acronautico o No Aerondutico podrd estar relacionada con la Sociedad
Concesionaria, en los términos establecidos en el articulo 100° de la Ley 18.045,
de Mercado de Valores. Los plazos por los cuales se podran otorgar los subcontratos
no podran ser superiores a 5 (cinco) afios ni extenderse mas alld del término del
Contrato de Concesidn de la obra publica fiscal, sin perjuicio de lo sefialado en el
punto C.19 del presente articulo.

Si el Concesionario solicitara otorgar la prestacion y explotacién de un Servicio
Aecronautico y/o No Aerondutico a través de terceros, de acuerdo a lo establecido en las
presentes Bases de Licitacion, bajo idénticas condiciones y términos que ya hayan sido
sometidos al procedimiento indicado en el parrafo anterior, el Inspector Fiscal podra
aprobar dichas condiciones y términos previa revision y chequeo de los antecedentes, sin
tener que efectuar nuevamente el mencionado procedimiento.

S6lo en casos debidamente fundados, calificados por el DGOP, el Concesionario
podra solicitar otorgar la prestacion de un determinado servicio a través de terceros,
mediante una modalidad distinta de la licitacion (trato directo o mediante la
realizacion de remates u otro mecanismo) o por un plazo mayor a 5 (cinco) afios.

Sin embargo, el unico responsable ante el MOP del cumplimiento del Contrato de
Concesion serd el Concesionario.”

. Enlaletra C. “Disposiciones Generales”, se reemplaza el punto C.15 por el siguiente:

“C.15 En todos aquellos casos en que, de conformidad a los articulos 1.10.9.1 letras a),
b) y ¢); y 1.10.9.3.1 letras d), f) y g); ambos de las presentes Bases de Licitacion, el
Concesionario deba elaborar un Mecanismo de Asignacion, éste debera propiciar el
uso homogéneo del total de infraestructura, instalaciones, equipamiento y dreas
disponibles en el Area de Concesion, siendo ademas aplicable lo establecido en el
punto A.13 del presente articulo.
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El Concesionario, previo a la presentacion de los mecanismos mencionados,
consultard a los usuarios respectivos sobre el mecanismo que se propone
implementar. Los usuarios a consultar seran, al menos, 7 (siete), independientes
entre si y que representen en su conjunto, al menos, el 60% (sesenta por ciento) del
mercado. Si hay menos de 7 (siete) usuarios se considerari el total de usuarios.

El DGOP podra exigir al Coucesionario suprimir y/o modificar las clausulas y/o
condiciones establecidas en los Mecanismos de Asignacion que contravengan las
presentes Bases de Licitacion, que pudieran implicar discriminaciones o afectar el
acceso igualitario de las compaiiias aéreas o de cualquier otro usuario a las
instalaciones, equipamiento, Areas o servicios del Aeropuerto y, en general,
cualquier otro arbitrio que tenga por finalidad o efecto eliminar, restringir o
entorpecer la libre competencia.”

14. En 1.10.19 “Mecanismo de Auditoria de los Ingresos Comerciales de la Concesion”, se rectifica el
articulo, reemplazando su texto por el siguiente:

“ Es de interés del Estado y de la Sociedad Concesionaria tener un adecuado control de los
Ingresos Comerciales de la concesidn, teniendo presente que las condiciones econdmicas de
la concesién establecen un mecanismo de pago al Estado en funcion del porcentaje de
comparticiéon de Jos Ingresos Totales de la Concesion ofrecido por el Concesionario en su
Oferta Econémica.

Los Ingresos Comerciales forman parte del total de ingresos que comparte el Concesionario
con el Estado, por lo que es necesario, para resguardar el interés fiscal, contar con los
mayores controles sobre tales ingresos.

Para estos efectos, la Sociedad Concesionaria deberi, cada 2 (dos) anos y hasta el
término de la concesién, contratar a su entero cargo, costo y responsabilidad, un
consultor independiente, en adelante el “auditor”, que bajo las condiciones establecidas
cn el presente articulo, efectiie, al menos, 1 (una) auditoria semestral de los Ingresos
Comerciales que perciba la Sociedad Concesionaria. Los resultados de estas auditorias seran
informados al Inspector Fiscal, dentro de los primeros 60 (sesenta) dias del periodo
siguiente al informado, quien los pondra a disposicién de la DGAC.

El Concesionario debera otorgar al auditor acceso a toda la mformacion que requicra para
Hevar a cabo la auditoria de los ingresos, quien garantizara la confidencialidad de dichos
antecedentes.

La forma de seleccion del auditor se efectuara mediante el siguiente procedimiento:

1. Dentro de un plazo maximo de 60 (sesenta) dias contado desde el inicio de la
concesion establecido en el articulo 1.7.5 de las presentes Bases de Licitacion, ia
Sociedad Concesionaria deberd someter a la aprobacion del Inspector Fiscal, los
Términos de Referencia para la contratacion del auditor. El Inspector Iiscal,
dentro del plazo de 30 (treinta) dias contados desde la recepcion de dicho
documento, debera aprobar, rechazar o realizar observaciones, con el Visto Bueno
(V°B®) de Ia DGAC. En caso de existir observaciones, la Sociedad Concesionaria
deberd, en el plazo que el Inspector Fiscal determine, presentarlo nuevamente para
su aprobacién, en cuyo caso regira c¢l mismo plazo antes seiialado para su
pronunciamiento. Para las siguientes contrataciones la Sociedad Concesionaria
debera entregar al Inspector Fiscal los correspondientes Términos de Referencia,
al menos, 90 (noventa) dias antes del término del contrato vigente, rigiendo en
todo lo demas el procedimiento senalado anteriormente.

2. Dentro de los 30 (treinta) dias contados desde la aprobacion seialada
anteriormente, la Sociedad Concesionaria debera proponer al Inspector Fiscal,
una lista de 5 (cinco) auditores que cumplan con los requerimientos que se indican
en el presente articulo, y que contenga los datos de identificacion vy
caracterizacion de cada uno de ellos. Dicha propuesta debera incluir los
correspondientes antecedentes de experiencia técnica en el desarroilo de
consultorias similares ejecutadas durante los altimos 3 (tres) aitos por cl auditor y
una propuesta economica a suma alzada correspondiente a las labores que se
contrataran.

3. Los auditores, para ser incluidos en la lista mencionada en el punto anterior,
deberdn contar con inscripcion vigente en el Registro de la SVS y acreditar tener
una experiencia minima de 3 (tres) afios como auditores externos de, por lo
menos, 1 (una) sociedad sujeta a la fiscalizacion de dicho organismo. No obstante,
en casos debidamente fundados y previa aprobacion del Inspector Fiscal, la
Sociedad Concesionaria podra presentar un nimero de Consultores inferior al
senalado.
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4. El auditor y los profesionales que lo integran no podran poseer ningn vinculo, directo
ni indirecto, con la Sociedad Concesionaria ni con sus empresas relacionadas en los
Gltimos 12 (doce) meses anteriores al perfeccionamiento del contrato correspondiente, y
quedard inhabilitado, al igual que los profesionales que lo integran, para prestar
servicios a la misma por los 24 (veinticuatro) meses siguientes al término del respectivo
contrato. Se entendera por “relacionadas” las personas referidas en el articulo 100° de la
Ley N°18.045, de Mercado de Valores.

5. Los antecedentes técnicos y econémicos correspondientes a cada auditor seran
evaluados por una comision integrada por 3 (tres) profesionales designados por el
DGOP mediante Resolucion, uno a propuesta de la DGAC, la que dispondra de 20
(veinte) dias para emitir su informe. Para lo anterior se considerara una
ponderacion de los antecedentes técnicos de un 70% (setenta por ciento) del
puntaje final y una ponderacion de un 30% (treinta por ciento) del puntaje final
para los antecedentes economicos. La propuesta que obtenga el mayor puntaje
seri la seleccionada para el desarrollo de la consultoria.

El DGOP informara a la Sociedad Concesionaria cual es el auditor escogido mediante el
procedimiento descrito anteriormente, dentro del plazo de 10 (diez) dias contados desde la
fecha en que la Comisién de Evaluacion emita su informe.

Lo establecido en el presente articulo es sin perjuicio de la facultad del MOP de requerir las
auditorias a que se refiere el articulo 1.8.2 numero 5 letra 1) de las presentes Bases de
Licitacion.

Para todos los efectos del Contrato de Concesion, el tinico responsable de la prestacion
de los servicios de Ia Consultora encargada de realizar Ia auditoria a que se refiere el
presente articulo sera la Sociedad Concesionaria.

El incumplimiento de cualquiera de las obligaciones o los plazos antes sefialados, hara
incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que, para cada caso, se establezca
segun el articulo 1.8.5.1 de las presentes Bases de Licitacidn.”

En 1.12 “CESE TEMPORAL Y TOTAL DE LAS OPERACIONES AEREAS COMERCIALES EN EL
AEROPUERTO POR REQUERIMIENTOS DEL ESTADO”, se rectifica el articulo de la siguiente

manera:

En el tercer parrafo, se reemplaza la definiciéon de “/7P;” por la siguiente:

“1TP; : Compensacion por pérdida estimada de Ingresos por Pasajero Embarcado, durante el
mes “I” de la concesidn contado desde el inicio de la concesion.

[TPL - IPAXl X NDl X Ri—-lZ

IPAX;: Promedio diario de Ingresos por Pasajero Embarcado, en UF, durante
el mes “/-12” de la concesion que se calculara de Ia siguiente manera:

e IPAX,;_
TPAX; = —— 2
i-12
IPAX;;; : Total de Ingresos por Pasajero Embarcado durante el mes

“j-12” de la concesion.

Bin :  El nimero de dias del mes “i-/2”; pudiendo ser de 28, 29, 30 6
31 dias, segtin corresponda.

ND; : Numero de dias de cese total de las operaciones aéreas comerciales en el

IZX¥2)

mes “I” de la concesidn.
Ry Tasa promedio de crecimiento para los 12 (doce) meses anteriores al mes

“i” calculada como:

0 IPAX,_,
12 TIPAX, 45
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o En el tercer parrafo, se reemplaza la definicion de “ISC;” por la siguiente:

“1SC; : Compensacion por pérdida estimada de ingresos por explotacion de Servicios

Comerciales, Aeronauticos y No Aeronduticos, a raiz del cese de operaciones aéreas

[Tk

comerciales, durante el mes “” de la concesién contado desde el inicio de la
concesion.

[SCL = ICOML X NDL X Si—lZ
donde,

ICOM;: Promedio diario de ingresos por servicios comerciales, en UF, durante cl

mes “i-1/2” de la concesion, que se calculara de la siguiente manera:

ICOM,;_
oM, = ——1%
Bi-1z
ICOM.;, - Total de ingresos por servicios comerciales durante el mes “i-

127 de la concesion.

J) - El numero de dias del mes “/-7/2”; pudiendo ser de 28, 29, 30 0

31 dias, segiin corresponda.

ND; Definido anteriormente en este mismo articulo.
YT Tasa promedio de crecimiento para los 12 (doce) meses anteriores al

“ren

mes “i”; calculada como:

s ICOM,_,
12T ICOM g5

16. En 1.13.2.1 “Extincion de la Concesion por Incumplimiento Grave de las Obligaciones Impuestas a la

Sociedad Concesionaria’

s

, se rectifica el articulo reemplazando la letra o) por la siguiente:

“0) Reincidencia de la Sociedad Concesionaria en discriminaciones o conductas que

pudieran afectar el acceso igualitario de las companias aéreas o de cualquier otro
usuario a las instalaciones, equipamiento, dreas o servicios del Aeropuerto y, en
general, cualquier otro arbitrio que tenga por efecto o finalidad eliminar, restringir o
entorpecer la libre competencia, previo pronunciamiento del Tribunal de Defensa de la
Libre Competencia cuyas atribuciones se encuentran contenidas en el Decreto Ley
N°211 de 1973, cuyo texto refundido, coordinado y sistematizado fue fijado por el DFL
N°1 de 2004, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion;”

17. En 1.14.1 “Pagos a realizar por el Concesionario o la DGAC, segun corresponda, en virtud de la
Comparticion de Ingresos con el Estado”, se rectifica el articulo de la siguiente manera:

» Sereemplaza la letra ¢) por la siguiente:

“c¢) Los Ingresos por Pasajero Embarcado para cada mes vencido, se obtendran

multiplicando la cantidad de Pasajeros Embarcados durante dicho mes con la Tarifa por
Pasajero Embarcado que aplique al mes respectivo, distinguiendo a pasajeros
embarcados en vuelos internacionales y domésticos. Tanto la cantidad de Pasajeros
Embarcados como la Tarifa por Pasajero Embarcado se calcularan conforme a lo
indicado en la letra d) siguiente.”

« Sereemplaza la Jetra d) por la siguiente:

“d) La DGAC informara por escrito al Inspector Fiscal, dentro de los primeros 10 (diez)

A
;

M| T

dias de cada mes, el total de Pasajeros Embarcados en el Aeropuerto en el mes
inmediatamente anterior al mes informado, distinguiendo a pasajeros embarcados en
vuelos internacionales y en vuelos domésticos y las distancias que correspondan a cada
vuelo segun lo indicado en la tabla N°7 siguiente; asi como también las Tarifas por
Pasajero Embarcado aplicadas. El Inspector Fiscal, a su vez, remitirad dicha informacion
al Concesionario dentro de los 5 (cinco) dias siguientes de recibida la misma.
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No se consideraran como Pasajeros Embarcados para efectos del célculo del monto de
Ingresos por Pasajero Embarcado:

1.

2.

Infantes menores de dos afios.
Pasajeros en transito.

Diplomaticos y sus familiares acreditados, cuyos paises otorguen similar franquicia a
los diplomaticos chilenos, segtin lo determine el Ministerio de Relaciones Exteriores.

Delegados que asistan a reuniones de caracter internacional que se realicen en el pais,
a las que concurran Jefes de Estado y de Gobierno.

Pasajeros en los vuelos de Trabajos Aéreos, por parte de aquellas personas que deban
viajar a bordo de una aeronave para realizar un trabajo especifico de conformidad a lo
establecido en el articulo 1.2.2 nimero 88) de las presentes Bases de Licitacidn, ni
tampoco aquellos que utilizan aviacidn general y que no usen los Edificios Terminales
de Pasajeros.

Base de Actualizacion de la Tarifa por Pasajero Embarcado hasta la Puesta en
Servicio Provisoria de las Instalaciones Existentes o PSP 1:

Las Tarifas por Pasajero Embarcado que regiran la comparticién de ingresos con el
Estado se indican a continuacion.

Tabla N° 7 Tarifas por Pasajero Embarcado que Regirédn la
Comparticion de Ingresos con el Estado

Vuelos Domésticos Vuelos Internacionales
Distancia desde . Distancia desde .
N Tarifa Tarifa
el Aeropuerto el Aeropuerto

<= 270 kms $2.646" <= 500 kms $ 6.699"

> 270 kms $ 6.699" > 500 kms Us$ 30

Notas:

(1) Tarifa en Pesos de Chile correspondiente al periodo comprendido
entre el 10 de julio de 2014 y el 9 de octubre de 2014,

(2) Tarifa en Délares de los Estados Unidos de América, equivalente en
Pesos de Chile, utilizando el tipo de cambio ddélar observado,
publicado por el Banco Central de Chile correspondiente al
primer dia del mes en el cual se esta realizando el cilculo de
Ingresos por Pasajero Embarcado.

A partir de la PSP 1, entraran en vigencia las tarifas reajustadas “P,”, las cuales se
determinaran de la signiente manera:

P, = P, % (1PC1>
IPC,
donde,
Py . Es la tarifa que rige durante el periodo comprendido entre el 10 de julio de
2014 y el 9 de octubre de 2014, de acuerdo a lo sefialado en la Tabla N°7

anterior.
IPC, : Correspondera al IPC del mes de junio de 2014,
IPC; : Correspondera al IPC del mes junio de 2015.
El valor de “(IPCy/IPCy” sera redondeado a 3 (tres) decimales.

Reajuste Trimestral que regira desde la Puesta en Servicio Provisoria de las
Instalaciones Existentes o PSP 1:

Desde el dia 10 del primer mes de cada trimestre calendario “#” entraran en vigencia
las tarifas reajustadas “P,”, las cuales se determinaran de la siguiente manera:

IPC, )

po= By R
¢ t~1 IPC, ,

donde,

16/20



P., : Esla tarifa que rige durante el trimestre calendario “t-/”, expresada sin
decimales.

IPC, : Correspondera al IPC del mes anterior al primer mes del trimestre
calendario “¢”.

IPC,; : Correspondera al IPC del mes anterior al primer mes del trimestre
calendario “r-1".

El valor de “(IPC/IPC, )" serd redondeado a 3 (tres) decimales.

En caso que el valor de “(IPC/IPC,.;)” sea inferior a 1 (uno), el valor de P, sera
igual al valor de P,

En caso que el IPC deje de existir como indicador relevante de reajustabilidad, se aplicara
el mecanismo que lo reemplace.

El monto de Tarifa indicada en Délares de los Estados Unidos de América, no considera
reajuste, por lo que se mantendra en el valor indicado en la Tabla N°©7.

Las Tarifas por Pasajero Embarcado en Pesos Chilenos, se ajustaran cada $1 (un Peso

Chileno) al alza o a la baja, en caso de que éstas, por el mecanismo de reajuste definido en

el presente articulo, queden fraccionadas. Para tales efectos, se utilizaran los siguientes

criterios:

« Si el remanente por sobre las unidades de Pesos Chilenos del valor de la tarifa
reajustada es menor a $ 0,5 (cero coma cinco Pesos Chilenos), el fraccionamiento se
efectuara a la baja.

« Si el remanente por sobre las unidades de Pesos Chilenos del valor de la tarifa
reajustada es mayor o igual a $ 0,5 (cero coma cinco Pesos Chilenos), el
fraccionamiento se efectuara al alza.”

18. En 1.14.1.1 “Compensaciones y Liquidacion de Saldos a Pagar por el Concesionario o bien por la
DGAC, segun corresponda”, en el tercer parrafo, donde dice:

“ El Inspector Fiscal determinara y consignara dentro de los primeros 20 (veinte) dias de cada
mes de concesion,...”

debe decir:

“ El Inspector Fiscal, a partir del mes siguiente a la PSP1, determinara y consignara, dentro
de los primeros 20 (veinte) dias de cada mes de concesion,...”

19. En 1.14.2.1 “Pagos del Concesionario por concepto de Administracion y Control del Contrato de
Concesion”, se rectifica el articulo de la siguiente manera:

o [En la primera vifieta donde dice:

“ o PSP 1 sefialada en el articulo 1.9.7 letra a) de las presentes Bases de Licitacion,
mieniras que las siguientes cuotas deberan ser pagadas el ultimo dia habil del
decimosegundo mes siguiente a dicha de Puesta en Servicio Provisoria.”

debe decir:

“ .0 PSP 1 sefialada en el articulo 1.9.7 letra a) de las presentes Bases de Licitacion,
mientras que las siguientes cuotas deberan ser pagadas el Gltimo dia habil del mes de

octubre de cada afio siguiente.”

20. En 1.15.1 “Condiciones que Determinan las Obras de Ampliacion”, se rectifica el articulo de la
siguiente manera:

o En el primer parrafo, donde dice:
“__.para el caso excepcional en que la cantidad de pasajeros transportados supere la demanda
para las horas punta a que hace referencia la letra a) del parrafo cuarto del presente

articulo...”

debe decir:
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“ ...para el caso excepcional en que la cantidad de pasajeros embarcados supere la demanda
para las horas punta a que hace referencia la letra a) del parrafo cuarto del presente
articulo...”

21, En 1.15.2 “Procedimientos y Obligaciones que Regiran las Obras de Ampliacion”, se rectifica el
articulo de la siguiente manera:

Se reemplaza ¢l segundo parrafo por el siguiente:

“ Una vez cumplida la totalidad de las condiciones sefialadas en el articulo 1.15.1 de las
presentes Bases de Licitacion, el MOP, en forma previa a la comunicacién a la Sociedad
Concesionaria, dictara el Decreto Supremo correspondiente, con el Visto Bueno (V°B®)
del Ministro de Hacienda, que autorice dichas obras. Una vez dictado dicho Decreto el
MOP, a través del DGOP, notificara por escrito a la Sociedad Concesionaria la necesidad
del desarrollo del proyecto definitivo y de la ejecucion de las obras propiamente tales,
adjuntando a dicha notificacién copia del Decreto sefialado, la definicidon del alcance de las
obras a realizar y el plazo maximo que tendra el Concesionario para la puesta en
servicio de estas obras.”

En el quinto parrafo, donde dice

“ ...deben estar inscritas en Primera Categoria o superior del Registro de Consultores del
MOP, Especialidad de Aeropuertos o en un registro especial llamado al efecto si la
complejidad del proyecto y/u obra asi lo amerita...”

debe decir:

“ ...deben estar inscritas en los Registros de Consultores o de Contratistas del MOP, segiin
corresponda, en la categoria y especialidad que se defina en el Decreto Supremo antes
seitalado, o en un registro especial llamado al efecto si la complejidad del proyecto y/u
obra asi lo amerita....”

En el décimo segundo parrafo, donde dice:

“...éstas deberan ser valoradas utilizando los Precios Unitarios Oficiales que formen parte
de! Anteproyecto de Ampliacidon que entregue el MOP conforme a lo establecido en el
presente articulo.”

debe decir:

“...éstas deberan ser valoradas utilizando los Precios Unitarios que formen parte de la
oferta ganadora del proceso de licitacidn de las obras de ampliacién conforme a lo
establecido en el presente articulo.”

B. BASES TECNICAS

-
N

manera:

En el numero 5 se elimina la primera vifieta cuyo texto es el siguiente:

«

- Estacionamientos Custodia.”

En 2.5. “DESCRIPCION DE LAS OBRAS DE LA CONCESION”, se rectifica el articulo de la siguiente

23, En 2.9.3 “Reglamento de Servicio de la Obra”, se rectifica el articulo reemplazando el primer parrafo
por el siguiente:

L

“ El Concesionario debera confeccionar el Reglamento de Servicio de la Obra en concesidn, el
que deberd ser desarrollado conforme a lo establecido en el documento denominado
“Aspectos Minimos a Considerar en la Elaboracion del Reglamento de Servicio de la Obra y
Manual de Operaciones para la Concesion”, senalado en el articulo 1.4.2 de las presentes
Bases de Licitacion. Los aspectos senalados en el citado documento corresponderan al
minimo contenido que el Reglamento de Servicio de la Obra debe incluir. Este reglamento
debera ser presentado para su aprobacion de acuerdo a lo sefialado en 1.10.4, adjuntando
los informes generados en los procesos de consulta a los usuarios establecidos en 1.10.10
punto C.15, ambos articulos de las presentes Bases de Licitacidon.”
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1I.- COMUNIQUESE la presente Resolucion a los Licitantes y/o Grupos Licitantes, a la Oficina
de Partes de la Direccién General de Obras Piblicas y a los demas Servicios que corresponda.

ANOTESE, TOMESE RAZON Y COMUNIQUESE
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